HEIZUNG,
KLIMAAN LAGE UND
LUFTUNG
<AUTOMATISCHE
KLIMMN LAG E>

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee
lllllllllllllllllll



55B-1

HEIZUNG,
KLIMAANLAGE UND
LUFTUNG
<AUTOMATISCHE
KLIMAANLAGE>

INHALT
WARTUNGSTECHNISCHE DATEN ........... 2 Geblase-Linearregler ......................... 26
Luftmischklappenmotor und

SCHMIERMITTEL ...........coviiiiiiinannt 2 Luftstromrichtklappenmotor ................... 27
SPEZIALWERKZEUGE .. v oo+ eeooee e 3 Heizwassertemperatursensor ................. 29
STORUNGSSUCHE <FRONT-A/C> . ..n........ 3 PHOTOZELLE ......... ...t iiiinenns 30
STORUNGSSUCHE <FOND-A/C> ........... 20 AUSSENLUFTTEMPERATURSENSOR....... 30
WARTUNG AM FAHRZEUG ................. 24 FO:IDk'A/ C.enn e 22

Magnetkupplung-Test ............ ... ... ...... 24 ektromotor der Luftstromrichtklappe ...

Leerlaufanhebung, Funktionsprifung KALTEMITTELLEITUNG <BENZIN> ......... 31

<Benzin> ....... .. 25

KOMPRESSOR <BENZIN> ................. 33

FRONT-A/C ...ttt iietnatnannnnns 25

Schaltkasten der automatischen Klimaanlage

(A/C-ECU) ... o 25



55B-2 HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG - Wartingstechnische Daten/Schmiermittel

WARTUNGSTECHNISCHE DATEN

Gegenstand Sollwert
Nennwiderstand des Potentiometers der Luftmischklappe (Front A/C) kQ Ca. 0,96 - 5,76
Nennwiderstand des Potentiometers der Luftstromrichtklappe (Front A/C) kQ Ca. 0,96 - 5,76
Widerstand des hinteren Klimaanlage-Schalters (Temperaturregler) 0-3

<auBer Fondheizung (Bodenkonsole)> kQ

Nennwiderstand des Potentiometers der Luftmischklappe 1,2-4,8
<Fondheizung, Doppel-A/C> kQ

Widerstandswert des Widerstands zwischen Klemmen 1 und 6 497 %
(Fond-A/C) @ zwischen Klemmen 1 und 3 1,257 %
Luftspalt der Verdichters, mm 0,35 - 0,65
Leerlaufdrehzahl 1/min(Stellung N oder P) | Benzin 600 + 50
Leerlaufanhebungsdrehzahl 1/min Benzin Wenn die Klimaanlage | 700 = 50
(Stellung N oder P) niedrig belastet ist

Wenn die Klimaanlage | 800 + 50
unter mittlerer
Belastung lauft

Wenn die Klimaanlage | 1000 = 50
unter Vollast lauft

SCHMIERMITTEL

Gegenstand Marke Menge

Kompressordl mi Einfach-A/C <auBer Fahrzeuge mit | DENSO OIL 8 120 + 20
Fondkuhler>
Einfach-Klimaanlage <Fahrzeuge mit | DENSO OIL 8 140 = 20
Fondkuhler>, Doppel-Klimaanlage

Leitungsanschlisse DENSO OIL 8 Nach Bedarf

Kaltemittel g Einfach-A/C <auBer Fahrzeuge mit | R134a (HFC-134a) 500 = 20
Fondkuhler>
Einfach-Klimaanlage <Fahrzeuge mit | R134a (HFC-134a) | 780 =20
Fondkuhler>, Doppel-Klimaanlage




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND' LUFTUNG -

Spezialwerkzeuge/
Stérungssuche <Front-A/C> 558 3

SPEZIALWERKZEUGE
Werkzeuge Nr. Bezeichnung Anwendung
MB991502 Unterbaugruppe MUT-II | Front-A/C prifen

C991223

MB991529 Diagnosecode- Die vollautomatische Klimaanlage mittels
Prifkabelbaum Voltmeter prifen
MB991223 Kabelbaumsatz Durchgangsprufung und Spannungs-
A: MB991219 | A: Kabelbaum prifen | messung Kabelbaum oder Kabelstecker
B: MB991220 B: LED-Kabelbaum A: Steckerstiftkontaktdruck prifen
C: MB991221 C: LED-Kabelbauma- | B: Stromversorgungskreis prifen
D: MB991222 dapter C: Stromversorgungskreis prufen
D: Prufspitze D: Fur den Anschluf3

eines handelsublichen Prifgerats

STORUNGSSUCHE <FRONT-A/C>

FLUSSDIAGRAMM FUR FEHLERSUCHE
Siehe KAPITEL 00 - HINWEISE ZUR FEHLERSUCHE UND PRUFVERFAHREN.
DIAGNOSTISCHE FUNKTION
FEHLERCODES ABLESEN/INTERPRETIEREN

MUT-II am 16-poligen Diagnosestecker anschlieBen. )
(Siehe KAPITEL 00 - HINWEISE ZUR FEHLERSUCHE UND PRUFVERFAHREN.)

FEHLERCODES LOSCHEN
Siehe KAPITEL 00 - HINWEISE ZUR FEHLERSUCHE UND PRUFVERFAHREN.



55B-4

HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND|LUFTUNG -

Stérungssuche <Front-A/C>

FEHLERCODE-TABELLE

Fehlerco- | Diagnostische Gegenstande Bezugsseite
de-Nr.

11 Innentemperatursensor (unterbrochener Stromkreis) 55B-4
12 Innentemperatursensor (KurzschluB) 55B-4
13 AuBenlufttemperatursensor (unterbrochener Stromkreis) 55B-4
14 AuBenlufttemperatursensor (KurzschluB) 55B-4
15 Heizwassertemperatursensor (unterbrochener Stromkreis) 55B-5
16 Heizwassertemperatursensor (Kurzschluf3) 55B-5
21 Luft-Thermosensor (unterbrochener Stromkreis) 55B-5
22 Luft-Thermosensor (KurzschluB) 55B-5
31 Potentiometer fur die Luftmischklappe 55B-6
32 Potentiometer fur die Luftstromrichtklappe 55B-7

DIE DEN DIAGNOSECODES ENTSPRECHENDEN PRUFVERFAHREN

Fehlercodes Nr. 11, 12 Innentemperatursensor

Wahrscheinliche Ursache

Fehlercode Nr. 11 wird gesetzt, wenn der Innentemperatur-Schaltkreis in der
A/C-ECU unterbrochen ist. Fehlercode Nr. 12 wird gesetzt, wenn der
Innentemperatur-Schaltkreis in der A/C-ECU kurzgeschlossen ist.

Funktionsstérung der A/C-ECU

ersetzen.

Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)

Fehlercodes Nr. 13, 14 AuBenlufttemperatursensor

Wahrscheinliche Ursache

Fehlercode Nr. 13 wird gesetzt, wenn der AuBenlufttemperatursensor-Schaltkreis
unterbrochen ist. Fehlercode Nr. 14 wird gesetzt, wenn der
AuBenlufttemperatursensor-Schaltkreis kurzgeschlossen ist.

® Funktionsstérung des AuBenlufttemperatursensors
® Funktionsstérung des Kabelsteckers oder

Kabelbaums

e Funktionsstérung der A/C-ECU

Schlecht

‘ AuBenlufttemperatursensor prifen (Siehe Seite 55B-30). }—» Ersetzen

‘i.o.

‘ Die folgenden Stecker priifen. A-30, D-27, D-132

‘i.o.

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘

‘Schlecht

A/C-ECU.

Kabelbaum prifen zwischen AuBenlufttemperatursensor und

Schlecht
>

i.0.

Y

ersetzen.

Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)

Schlecht
}—» Instandsetzen

Instandsetzen




HEIZUNG, KLIMAANLAGE. UND LUFTUNG - 'Siérungssuche <Front/A/C> 55B-5

Fehlercodes Nr. 15, 16 Heizwassertemperatursensor Wahrscheinliche Ursache
Fehlercode Nr. 15 wird gesetzt, wenn der Heizwassertemperatursensor-Schalt- ® Funktionsstérung des Heizwassertemperatursensors
kreis unterbrochen ist. Fehlercode Nr. 16 wird gesetzt, wenn der ® Funktionsstérung des Kabelsteckers oder
Heizwassertemperatursensor-Schaltkreis kurzgeschlossen ist. Kabelbaums

e Funktionsstérung der A/C-ECU

Heizwassertemperatursensor prifen M» Ersetzen

(Siehe Seite 55B-29).
¢ i.0.

‘ Die folgenden Stecker priifen. D-19, D-132 Schlecht _ | standsetzen

&i.o.

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘

iSchIecht
Kabelbaum prifen zwischen Heizwassertemperatursensor und | Schlecht _ Instandsetzen
A/C-ECU.

#i.o.
Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.
Fehlercode Nr. 21, 22 Luft-Thermosensor Wahrscheinliche Ursache
Fehlercode Nr. 21 wird gesetzt, wenn der Luft-Thermosensor-Schaltkreis ® Funktionsstérung des Luft-Thermosensors
unterbrochen ist. Fehlercode Nr. 22 wird gesetzt, wenn der ® Funktionsstérung des Kabelsteckers oder
Luft-Thermosensor-Schaltkreis kurzgeschlossen ist. Kabelbaums

® Funktionsstérung der A/C-ECU

Luft-Thermosensor prifen M» Ersetzen
(Siehe GRUPPE 55A - Front-A/C).

‘i.o.

‘ Die folgenden Stecker priifen. D-129, D-132 Schlecht Instandsetzen
¢i.0.

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘

¢ Schlecht
‘ Kabelbaum prifen zwischen Luft-Thermosensor und A/C-ECU. Schlecht Instandsetzen

#i.o.

Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.




55B-6 HEIZUNG) KLIMAANLAGE. UND LUFTUNG - Isisringssuche <Front/A/C>

Fehlercode Nr. 31 Potentiometer fur Luftmischklappe Wahrscheinliche Ursache
Dieser Fehlercode wird gesetzt, wenn das Potentiometer fur die Luftmischklappe | ® Funktionsstérung des Potentiometers fir
infolge eines unterbrochenen bzw. kurzgeschlossenen Stromkreises, kein Signal Luftmischklappe
an die A/C-ECU sendet. ® Funktionsstérung des Kabelsteckers oder
Kabelbaums
e Funktionsstdrung der A/C-ECU

Schlecht
Schaltkreis des Luftmischklappen-Potentiometers prufen —— Ersetzen
(Siehe Seite 55B-27).
i.0.
Y Schlecht i :
Am Luftmischklappenmotor Kabelstecker D-130 messen. +————»| Die folgenden Stecker priifen. D-130, D-132
e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. ‘i'o' ‘Schlecht
® Zindschalter: EIN
e Spannung zwischen Klemme 7 und Karosseriemasse Stérungssymptome Instandsetzen
i.0. 5V . tiberprifen
e Durchgang zwischen Klemme 5 und Karosserie-masse
i.0. Durchgang ‘SChleCht
i.0. Kabelbaum prifen zwischen Luftmischklappenmotor und
A/C-ECU.
i.0. &Schlecht
Y
Schaltkasten der Instandsetzen
automatischen
Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.
Am A/C-ECU Kabelstecker D-132 messen Schlecht : -
- : | Die folgenden Stecker prifen. D-130, D-132
e Den Stecker anschlieBen. -
e Ziindschalter: EIN ¢|.O. ‘Schlecht
e Luftmischklappe: Maximaltemperatur-Stellung "
e Spannung zwischen Klemme 24 und Karosseriemasse Storungssymptome Instandsetzen
i0. 0,7 - 13V Uberprifen
i0. $ Schlecht
Y Kabelbaum zwischen Luftmischklappenmotor und A/C-ECU
Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU) prifen bzw. instandsetzen.
ersetzen.




HEIZUNG, KLIMAANLAGE. UND LUFTUNG - 'Siérungssuche <Front/A/C> 55B-7

Fehlercode Nr. 32 Potentiometer fiir Luftstromrichtklappe | Wahrscheinliche Ursache

Dieser Fehlercode wird gesetzt, wenn das Potentiometer flr die ® Funktionsstérung des Potentiometers fir
Luftstromrichtklappe infolge eines unterbrochenen bzw. kurzgeschlossenen Luftstromrichtklappe
Stromkreises, kein Signal an die A/C-ECU sendet. ® Funktionsstérung des Kabelsteckers oder
Kabelbaums
e Funktionsstdrung der A/C-ECU

Schlecht
Schaltkreis des Luftstromrichtklappen-Potentiometers prifen — —————— Ersetzen
(Siehe Seite 55B-27).
i.0.
L Schlecht - -
Am Luftstromrichtklappenmotor Kabelstecker D-24 messen. | Die folgenden Stecker prifen. D-24, D-132
e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. w_o. ‘Schlecht
® Zindschalter: EIN
e Spannung zwischen Klemme 7 und Karosseriemasse Stérungssymptome Instandsetzen
i.0. 5V Uberprifen
e Durchgang zwischen Klemme 5 und Karosserie-masse Schiech
i.0. Durchgang y oomee t
i.0. Kabelbaum prifen zwischen Luftstromrichtklappenmotor und
A/C-ECU.
¢ i.0. L Schlecht
Schaltkasten der Instandsetzen
automatischen
Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.
y Schlecht -
Am A/C-ECU Kabelstecker D-132 messen. | | Die folgenden Stecker priifen. D-24, D-132
e Den Stecker anschlieBen. :
e Zindschalter: EIN ) | Schlecht
e Luftstromrichtklappe: Stellung Entfrosten Stérungssymptome Instandsetzen
e Spannung zwischen Klemme 32 und Karosseriemasse Uberprifen
i.0. 0,7 - 1,3V
¢Schlecht
i.0.
Y Kabelbaum zwischen Luftstromrichtklappenmotor und A/C-ECU
Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU) prifen bzw. instandsetzen.
ersetzen.
STORUNGSSYMPTOM-TABELLE
Stérungssymptom Prifverfahren Bezugsseite
Nr.
Keine Signaltbermittlung mit dem MUT-II méglich 1 55B-8
Klimaanlage funktioniert gar nicht. 2 55B-9
Die Klimaanlagenanzeige erscheint nicht auf dem Display der Zentralanzeige. 3 55B-9
A/C-Ablufttemperatur kann nicht eingestellt werden. 4 55B-10
Geblase funktioniert nicht. 5 55B-11
Luftvolumen des Geblases kann nicht gedndert werden. 6 55B-12
Luftaustrittdiise kann nicht verstellt werden. 7 55B-12
Umluft/Frischluft-Umschaltung ist nicht mdglich. 8 55B-13
Heckscheibenheizung funktioniert nicht. 9 55B-14
Kondensatorlifter funktioniert nicht <auBer 4D56>. 10 55B-15
Kondensatorltfter funktioniert nicht <4D56>. 11 55B-16




55B-8 HEIZUNG) KLIMAANLAGE. UND LUFTUNG - Isisringssuche <Front/A/C>

PRUFVERFAHREN FUR DIE STORUNGSSYMPTOME

PRUFVERFAHREN 1

Keine Signaltibermittiung mit MUT-II méglich.

Wahrscheinliche Ursache
o Defekter Kabelbaum oder Stecker

hoher Wahrscheinlichkeit eine Stérung in der Diagnoseleitung vor. Kann
ausschlieBlich die Klimaanlage nicht mit dem MUT-II kommunizieren, ist
vermutlich die Diagnoseleitung zwischen Diagnosestecker und A/C-ECU

Falls die Signaliibermittlung mit allen Systemen ebenfalls unmdglich ist, liegt mit
e Funktionsstdrung der A/C-ECU

defekt.

Diagnoseleitung zwischen Diagnosestecker und A/C-ECU

\i

Ist Signallibermittlung zwischen MUT-II und anderem System |Nein
moglich?

‘Ja Nein

| Funktioniert die Klimaanlage?

#Ja
Schlecht

‘ Die folgenden Stecker priifen. D-131, D-132, D-222, D-23
‘i.o.

‘Schlecht

‘ Stérungssymptome Uberprifen

T

prifen bzw. Instandsetzen.

PRUFUNGSANWEISUNG FUR STORUNGSSYMPTOM 2
(Siehe Seite 55B-3.)

Instandsetzen

Schlecht
‘ Kabelbaum prifen zwischen A/C-ECU und Diagnosestecker. }—» Instandsetzen

i.0.

Y
Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG - stérungssuche <Front-A/C> 55B-9

PRUFVERFAHREN 2

Klimaanlage funktioniert gar nicht.

Wahrscheinliche Ursache

Vermutlich ist das Stromversorgungssystem (einschlieBlich Masse) fur die
A/C-ECU defekt. Des weiteren besteht die Moglichkeit, daB die A/C-ECU
aufgrund eines Kabeldefekts (z.B. KurzschluB) nicht funktionsféhig ist.

o Defekter Kabelbaum oder Stecker
® Funktionsstérung der A/C-ECU

i.0. (4)Schlecht (8)Schlecht

(1)Schlecht
Am A/C-ECU Kabelstecker D-132 messen. —— | Die folgenden Stecker prifen. D-132, D-32, D-210, D-208
e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. i0 Schlecht
® Ziindschalter: EIN ¢ ' ¢
(1) Spannung zwischen Klemme 26 und Karosseriemasse Stérungssymptome Instandsetzen
i.0. Systemspannung tberpriifen
(2) Spannung zwischen Klemme 27 und Karosseriemasse
i.0. Systemspannung &Schlecht
®) fg?””g;‘sﬂefnv‘g;‘;?]ign’;'emme 28 und Karosseriemasse Kabelbaum zwischen A/C-ECU und Zindschalter (1G2) prifen
(4) Durchgang zwischen Klemme 36 und Karosserie-masse und instandsetzen.
i.0. Durchgang (2)Schlecht
Die folgenden Stecker prifen. D-132, D-33, D-210, D-208 ‘

‘i.o. ‘Schlecht
Stérungssymptome Instandsetzen
Uberprifen

&Schlecht

Kabelbaum zwischen A/C-ECU und Zlndschalter (ACC) prufen
und instandsetzen.

Y
An den A/C-ECU Klemmen prifen (Siehe Seite 55B-18). ‘

;

Ist die A/C-ECU Klemmenspannung fehlerhaft, Stromkreis
prufen.

i.0. &Schlecht
\
Schaltkasten der Instandsetzen
automatischen
Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.

PRUFVERFAHREN 3

= Die folgenden Stecker priifen.

D-131, D-31, D-223, D-27<Linkslenker-Fahrzeuge>
D-131, D-33, D-27<Rechtslenker-Fahrzeuge>

¢ i.0. ‘Schlecht
Stérungssymptome Instandsetzen
Uberprifen
Schlecht
Y

Kabelbaum zwischen A/C-ECU und Schmelzstreifen (2) prifen
und instandsetzen.

H‘ Die folgenden Stecker priifen. D-132, D-30 ‘

w.o. L Schlecht
‘ Stérungssymptome Uberprifen Instandsetzen
&Schlecht

Kabelbaum zwischen A/C-ECU und Karosseriemasse prifen

und instandsetzen.

Die Klimaanlagenanzeige erscheint nicht auf dem
Display der Zentralanzeige.

Wahrscheinliche Ursache

Kabelbaum zwischen A/C-ECU und Zentralanzeige prifen und instandsetzen. e Defekter Kabelbaum oder Stecker

® Funktionsstérung der A/C-ECU

Schlecht

‘ Die folgenden Stecker priifen. D-131, D-06 }—» Instandsetzen
#i.o.
‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
#Schlecht
Schlecht

Kabelbaum zwischen A/C-ECU und Zentralanzeige prifen und ————— Instandsetzen

instandsetzen.

#i.o.

Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.




55B-10 HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG - stérungssuche <Front-A/C>

PRUFVERFAHREN 4

A/C-Ablufttemperatur kann nicht eingestellt werden. Wahrscheinliche Ursache

Funktionsstérung des Innentemperatursensors
Funktionsstérung des AuBenlufttemperatursensors
Funktionsstérung des Heizwassertemperatursensors
Funktionsstérung der Photozelle

Funktionsstérung des Elektromotors der
Luftmischklappe

Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der A/C-ECU

Kann die Ablufttemperatur nicht gedndert werden, nachdem die A/C-Temperatur
eingestellt wurde, ist vermutlich ein Sensor oder die Luftmischklappe defekte.

Ja
MUT-II Selbstdiagcode +————— | Priftabelle fur Diagnosecodes (Siehe S.55B-4.)
Werden Diagnosecodes angezeigt?
iNein
Schlecht - -
MUT-II Wartungsdaten | Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)
11 Innentemperatursensor ersetzen.
¢|.O.
Schlecht _
MUT-II Wartungsdaten | AuBlenlufttemperatursensor prufen.
13 AuBenlufttemperatursensor (Siehe Seite 55B-4, Fehlercode Nr. 13, 14.)
i i.0.
Schlecht - -
MUT-II Wartungsdaten > Heizwassertemperatursensor prifen.
15 Heizwassertemperatursensor (Siehe Seite 55B-5, Fehlercode Nr. 15, 16.)
i.0.
Y Schlecht
MUT-II Wartungsdaten = Photozelle prifen (automatische Klimaanlage).
25 Photozelle (Siehe Seite 55B-30.)
i.0. 0. ¢Schlecht
Instandsetzen
Y
Die folgenden Stecker priifen. D-132, D-106
w.o. ‘Schlecht
Stérungssymptome Instandsetzen
Uberprifen
$Schlecht
Kabelbaum priifen zwischen Photozelle und A/C-ECU.
i.0. Schlecht
Y
Schaltkasten der automatischen Instandsetzen
Klimaanlage (A/C-ECU) ersetzen.
L Schlecht : . . _
MUT-II Wartungsdaten | Schaltkreis des Luftmischklappen-Potentiometers prifen (
31 Potentiometer fur die Luftmischklappe (Siehe Seite 55B-6, Fehlercode Nr. 31).
i.0.
; Schlecht
‘ Luftmischklappenmotor prifen (Siehe Seite 55B-27). }—» Ersetzen
w.o.
Schlecht
‘ Die folgenden Stecker priifen. D-130, D-131 }—» Instandsetzen
Li.O.
‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
¢Schlecht
= - : Schlecht
Kabelbaum prifen zwischen Luftmischklappenmotor und —— Instandsetzen

A/C-ECU.

#i.o.

Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG - Stérungssuche <Front-A/Cs

55B-11

PRUFVERFAHREN 5

Geblase funktioniert nicht.

Wahrscheinliche Ursache

des vorderen Geblases.

Tritt keine Luft aus dem Geblase aus, obwohl der Geblaseschalter eingeschaltet
ist, liegt die Ursache vermutlich in einer Funktionsstérung des Relaisschaltkreises

Funktionsstérung des vorderen Geléserelais
Funktionsstérung des Geblase-Linearreglers
Funktionsstérung des Gebldsemotors
Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung der A/C-ECU

MUT-II Stellglied priifen
01, 02, 03, 04 Geblasemotor

#i.o.

Vorderes Geblaserelais prufen
(Siehe GRUPPE 55A - Wartung im eingebauten Zustand).

Schlecht

i i0.

‘ Geblasemotor priifen (Siehe GRUPPE 55A - Front-A/C).

ii.o.

‘ Geblase-Linearregler prufen (Siehe Seite 55B-26).

‘Schlecht

Am vorderen Gebléserelais Kabelstecker D-220 messen.

® Stecker abziehen und auf der Verteilerblockseite (J/B)
messen.

® Zindschalter: EIN

(1) Spannung zwischen Klemme 2 und Karosseriemasse
i.0. Systemspannung

(2) Spannung zwischen Klemme 3 und Karosseriemasse
i.0. Systemspannung

(2)Schlecht

i.0.

\l

Schlecht

Am Geblése-Linearregler Kabelstecker D-126 messen.
e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Durchgang zwischen Klemme 4 und Karosserie-masse

Y

Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.

——  Ersetzen

Schlecht Ersetzen
Schlecht Ersetzen

(1)Schlecht
—

‘ Die folgenden Stecker priifen. D-220, D-211, D-27
w.o. i Schlecht

‘ Stérungssymptome Uberprifen
‘Schlecht

Instandsetzen

Kabelbaum zwischen vorderen Geblaserelais und Batterie
prifen bzw. instandsetzen.

‘ Die folgenden Stecker priifen. D-220, D-208

ii.o.

‘ Stérungssymptome Uberprifen
‘Schlecht

lSChlecht

Instandsetzen

Kabelbaum zwischen vorderem Geblaserelais und Zindschalter
(IG2) prifen bzw. instandsetzen.

4>‘ Den folgenden Stecker priifen: D-126

i.0. Durchgang
li.o.

Die folgenden Stecker priifen. D-220, D-208, D-126, D-17,
D-131,D-209

y i0.
Stérungssymptome Uberprifen
¢ Schlecht

¢ Schlecht

Instandsetzen

Folgende Kabelverbindungen prufen: Zwischen vorderem
Geblaserelais und Geblase-Linearregler, zwischen vorderem
Geblaserelais und Gebldsemotor, zwischen Geblasemotor und
Geblase-Linearregler, sowie zwischen vorderem Geblaserelais

Schlecht

#i.o.
‘ Stérungssymptome uberprifen
‘Schlecht

&Schlecht

Instandsetzen

Kabelbaum zwischen Geblase-Linearregler und
Karosseriemasse prufen bzw. instandsetzen.

—— Instandsetzen

und A/C-ECU.
Li.o.

Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.
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PRUFVERFAHREN 6

Luftvolumen des Geblases kann nicht geandert werden.

Wahrscheinliche Ursache

Geblase-Linearreglers defekt.

Kann das Luftvolumen nicht geregelt werden, ist vermutlich der Schaltkreis des

e Funktionsstérung des Geblase-Linearreglers
e Defekter Kabelbaum oder Stecker
e Funktionsstdrung der A/C-ECU

MUT-II Stellglied prifen
01, 02, 03, 04 Geblasemotor

Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.

Schlecht
\

‘ Die folgenden Stecker priifen. D-126, D-131

Li.o.

‘ Stérungssymptome Uberprifen

‘Schlecht

Schlecht

Schlecht
}—» Instandsetzen

‘ Kabelsatz prifen zwischen Geblése-Linearregler und A/C-ECU. }—» Instandsetzen

&i.o.

‘ Geblase-Linearregler ersetzen.

}—,‘ Stérungssymptome Uberpriifen

PRUFVERFAHREN 7

¢ Schlecht

Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.

Luftaustrittdiise kann nicht verstellt werden.

Wahrscheinliche Ursache

Kénnen die Luftaustrittdisen nicht verstellt werden, obwohl der Schalter betatigt | e
wurde, ist vermutlich der Schaltkreis des Luftstromrichtklappenmotors defekt.

Funktionsstérung des Elektromotors der
Luftstromrichtklappe

o Defekter Kabelbaum oder Stecker

e Funktionsstérung der A/C-ECU

Luftstromrichtklappenmotor prifen

Schlecht

(Siehe Seite 55B-27).
‘i.o.

Schlecht

‘ Die folgenden Stecker priifen. D-24, D-131

Li.O.

‘ Stérungssymptome Uberprifen

¢Schlecht

Schlecht

Kabelbaum prifen zwischen Luftstromrichtklappenmotor und
A/C-ECU.

i.0.
\

Schlecht

MUT-II Wartungsdaten
32 Potentiometer fur die Luftstromrichtklappe

B

i.0.

Y

MUT-II Stellglied prifen
08, 09, 10 Luftstromrichtklappenmotor

Schlecht

B

li.o.

Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.

———— > Ersetzen

}—» Instandsetzen

+—————— Instandsetzen

Schaltkreis des Luftstromrichtklappen-Potentiometers prifen
(Siehe Seite 55B-7, Fehlercode Nr. 32).

Schaltkreis des Luftstromrichtklappenmotors priifen
(Siehe Seite 55B-27).
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Umluft/Frischluft-Umschaltung ist nicht méglich.

Wahrscheinliche Ursache

Kann von Umluft nicht auf Frischluft umgeschaltet werden (oder umgekehrt),
obwohl der Schalter eingeschaltet ist, liegt vermutlich ein Defekt des

Klappenmotors der Umluft/Frischluft-Umschaltung vor.

® Funktionsstérung des Klappenmotors der
Umluft/Frischluft-Umschaltung

e Defekter Kabelbaum oder Stecker

® Funktionsstérung der A/C-ECU

i.0.

MUT-II Stellglied prifen ————| Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)
13, 14 Klappenmotor der Umluft/Frischluft-Umschaltung ersetzen.

¢Schlecht

- - Schlecht

Klappenmotor Umluft/Frischluft-Umschaltung prifen ———— > Ersetzen
(Siehe GRUPPE 55A - Front-A/C).

#i.o.

Schlecht - -
Am Klappenmotor der Umluft/Frischluft-Umschaltung 4>‘ Die folgenden Stecker prifen. D-09, D-32, D-210, D-208
Kabelstecker D-09 messen. Lilo_ ‘Schlecht
® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Zindschalter: EIN Stérungssymptome Instandsetzen
® Spannung zwischen Klemme 1 und Karosserie-masse tberpriifen
i.0. t
i.0. Systemspannung ¢ 5 &Schlecht
i.0.
_ Kabelbaum zwischen Zundschalter und Klappenmotor prifen
Die folgenden Stecker priifen. D-09, D-131 bzw. instandsetzen.
¢i.0. ‘Schlecht
Stérungssymptome Instandsetzen
Uberprifen
Schlecht
! Schlecht

Kabelbaum prifen zwischen Klappenmotor der
Umluft/Frischluft-Umschaltung und A/C-ECU.

—— > Instandsetzen

¢i.o.

Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.
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Heckscheibenheizung funktioniert nicht.

Wahrscheinliche Ursache

Arbeitet die Heckscheibenheizung nicht, obwohl der entsprechende Schalter

20 Minuten lang eingeschaltet), ist vermutlich der Relaisschaltkreis der
Heckscheibenheizung defekt.

eingeschaltet wurde (die Heckscheibenheizung bleibt durch die Zeitschaltfunktion

® Funktionsstérung des Heckscheibenheizungrelais
e Defekter Kabelbaum oder Stecker
e Funktionsstdrung der A/C-ECU

Schlecht

Heckscheibenheizungrelais prifen (Siehe GRUPPE 54A —
Heckscheibenheizung).

——— Ersetzen

® Ziindschalter: EIN

‘ Stérungssymptome Uberprifen

i.0.
Y (1)Schlecht
Am Heckscheibenheizungrelais Kabelstecker D-217 messen. 4>‘ Die folgenden Stecker priifen. D-217, D-208
e Stecker abziehen und auf der Verteilerblockseite (J/B) i.0. #Schlecht
messen.
Instandsetzen

(1) Spannung zwischen Klemme 1 und Karosserie-masse

‘Schlecht

i.0. Systemspannung _ (2)Schlecht
@) .S(gannsungt zwischen Klemme 2 und Karosseriemasse Kabelbaum zwischen Heckscheibenheizungrelais und
1.0. Systemspannung Zundschalter (1G2) prifen bzw. instandsetzen.
i.0.
»‘ Die folgenden Stecker priifen. D-217, D-211, D-27
‘i.o. ¢Sch|echt
Stérungssymptome uberprifen Instandsetzen
‘Schlecht
Kabelbaum zwischen Heckscheibenheizungrelais und Batterie
prufen bz. instandsetzen.
y Schlecht -
Am Heckscheibenheizung Kabelstecker 1-01 messen. 4>‘ Den folgenden Stecker priifen: |-01
e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. ‘i.o. ‘Schlecht
e Durchgang zwischen Klemme 1 und Karosserie-masse
i.0. Durchgang Stérungssymptome Gberpriifen Instandsetzen
&i.o. ‘Schlecht
Die folgenden Stecker priifen. D-217, D-218, Kabelbaum zwischen Heckscheibenheizung und
D-124<Linkslenker-Fahrzeuge>, G-06, 1-03, D-131 Karosseriemasse prifen bzw. instandsetzen.
w.o. ¢Schlecht
Stérungssymptome Uberprifen Instandsetzen
Schlecht
! Schlecht

Kabelbaum prufen zwischen Heckscheibenheizungrelais und
Heckscheibenheizung, sowie zwischen Heckscheibenheizungre-

lais und A/C-ECU.
ii.o.

Schaltkasten der automatischen Klimaanlage (A/C-ECU)
ersetzen.

—— > Instandsetzen
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Kondensatorlifter funktioniert nicht <auBer 4D56>. Wahrscheinliche Ursache
Arbeitet der Kondensatorlufter nicht, ist vermutlich das Kondensatorlifterrelais ® Funktionsstérung des KondensatorlUfterrelais
oder den Motor defekt. o Defekter Kabelbaum oder Stecker
® Funktionsstérung der Motor-A/T-ECU <Benzin>
oder Motor-ECU <Diesel>
Kondensatorliifterrelais priifen Schlecht _ Ersetzen
(Siehe GRUPPE 55A - Wartung im eingebauten Zustand).
¢ i.0.
" " Schlecht
Kondensatorliftermotor prifen —————> Ersetzen

(Siehe GRUPPE 55A - Kondensatorlufter).

¢ i.0.

Am Kondensatorlufterrelais Kabelstecker A-10X messen.

e Stecker abziehen und auf der Verteilerblockseite (J/B)
messen.

® Ziindschalter: EIN

(1) Spannung zwischen Klemme 3 und Karosseriemasse
i.0. Systemspannung

(2) Spannung zwischen Klemme 5 und Karosseriemasse
i.0. Systemspannung

(1)Schlecht

i.0.

\J

Die folgenden Stecker priifen. A-10X, A-15, D-27, D-210,
D-208
i.0. ‘Schlecht
‘ Stérungssymptome Uberprifen Instandsetzen

¢ Schlecht

Am Kondensatorliftermotor Kabelstecker A-27 messen.
o Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Durchgang zwischen Klemme 2 und Karosserie-masse

(2)Schlecht | Kabelbaum zwischen Kondensatorllfterrelais und Zindschalter
(IG2) prifen bzw. instandsetzen.
Den folgenden Stecker prifen: A-10X
‘i.O. ¢Schlecht
Stérungssymptome Uberprifen Instandsetzen
‘Schlecht
Kabelbaum zwischen Kondensatorlifterrelais und
Schmelzstreifen (1) prifen bzw. instandsetzen.
Schlecht -
4>‘ Den folgenden Stecker priifen: A-27
‘i.o. #Schlecht
‘ Stérungssymptome Uberprifen Instandsetzen

i.0. Durchgang
¢ i.0.

Die folgenden Stecker prifen. A-10X,
A-27,A-04<Linkslenker-Fahrzeuge>, D-143<Rechtslenker-Fahr-
zeuge>, D-116<M/T>, D-119<A/T>, D-110<4M41>

‘Schlecht

Kabelbaum zwischen Kondensatorliiftermotor und
Karosseriemasse prufen bzw. instandsetzen.

i.0. ‘Schlecht

Stérungssymptome Uberprifen Instandsetzen

‘Schlecht

Schlecht

Folgende Kabelverbindungen prufen: Zwischen
Kondensatorlifterrelais und Kondensatorliftermotor, zwischen
Kondensatorliifterrelais und Motor-A/T-ECU <Benzin-A/T> oder
Motor-ECU<Benzin-M/T, Diesel>.

¢i.0.

Motor-A/T-ECU <Benzin-A/T> oder Motor-ECU <Benzin-M/T,
Diesel> ersetzen.

Instandsetzen
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Kondensatorliifter funktioniert nicht <4D56>

Wahrscheinliche Ursache

oder den Motor defekt.

Arbeitet der Kondensatorllfter nicht, ist vermutlich das KondensatorlUfterrelais

Funktionsstérung des Kondensatorlfterrelais
Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstoérung der Motor-A/T-ECU <Benzin>
oder Motor-ECU <Diesel>

Kondensatorllfterrelais prufen
(Siehe GRUPPE 55A - Wartung im eingebauten Zustand).

Schlecht

——— Ersetzen

‘i.o.

Schlecht

Kondensatorliftermotor prifen
(Siehe GRUPPE 55A - Kondensatorlufter).

Ersetzen

w.o.

Kuhlmitteltemperatur-Sensor ersetzen.

Schlecht
}—» Ersetzen

‘i.O.

Am Kondensatorllfterrelais Kabelstecker A-10X messen.

® Stecker abziehen und auf der Verteilerblockseite (J/B)
messen.

® Zindschalter: EIN

(1) Spannung zwischen Klemme 3 und Karosseriemasse
i.0. Systemspannung

(2) Spannung zwischen Klemme 5 und Karosseriemasse
i.0. Systemspannung

(1)Schiecht ~| Die folgenden Stecker priifen. A-10X, A-15, D-27, D-210,

D-208
‘i.o.

‘ Stérungssymptome Uberprifen
‘Schlecht

Kabelbaum zwischen Kondensatorlifterrelais und Zindschalter
(IG2) prifen bzw. instandsetzen.

iSchlecht

Instandsetzen

(2)Schlecht

\J

L

‘ Den folgenden Stecker priifen: A-10X

Am Kondensatorliftermotor Kabelstecker A-27 messen.
o Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
® Durchgang zwischen Klemme 2 und Karosserie-masse

} 0. y Schlecht
‘ Stérungssymptome Uberprifen Instandsetzen
‘Schlecht
Kabelbaum zwischen Kondensatorlifterrelais und
Schmelzstreifen (1) prufen bzw. instandsetzen.
Schlecht
4>‘ Den folgenden Stecker priifen: A-27
‘i.o. #Schlecht
‘ Stérungssymptome Uberprifen Instandsetzen

i.0. Durchgang
‘i.o.

‘Schlecht

Die folgenden Stecker priifen.
A-10X, A-27, A-04 <Linkslenker-Fahrzeuge>,
D-143<Rechtslenker-Fahrzeuge>, B-47

Kabelbaum zwischen Kondensatorliiftermotor und
Karosseriemasse priufen bzw. instandsetzen.

¢i.0. ‘Schlecht
Stérungssymptome Uberprifen
#Schlecht

Instandsetzen

Kabelbaum zwischen Kondensatorlifterrelais und
Kondensatorluftermotor, sowie zwischen KondensatorlUfterrelais
und Kiihimitteltemperatur-Sensor prifen bzw. instandsetzen.
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WARTUNGSDATEN-TABELLE

Luftstromrichtklappe

Posten Nr. Zu Uberprifende Gegenstande | Prufbedingung

11 Innentemperatursensor Zindschalter: EIN Innentemperatur und die auf dem
MUT-II angezeigte Temperatur
sind identisch.

13 AuBenlufttemperatursensor Zindschalter: EIN AuBentemperatur und die auf dem
MUT-II angezeigte Temperatur
sind identisch.

15 Heizwassertemperatursensor Zindschalter: EIN Oberflachentemperatur des Heiz-
kérpers und die auf dem MUT-II
angezeigte Temperatur sind iden-
tisch.

21 Luft-Thermosensor Zundschalter: EIN Verdampfer-AuslaBtemperatur
und die auf dem MUT-II angezeig-
te Temperatur sind identisch.

25 Photozelle Zundschalter: EIN Die einfallende Lichtmenge ist
proportional zu der auf dem
MUT-II angezeigten Spannung.

31 Potentiometer flr Zindschalter: EIN Offnungswinkel: Ungefahr 100%

Luftmischklappe Klappenstellung:
Maximaltemperatur
Zindschalter: EIN Offnungswinkel: Ungefahr 0%
Klappenstellung:
Minimaltemperatur
32 Potentiometer fur die Zuandschalter: EIN Offnungswinkel: Ungefahr 0%

Klappenstellung: Kopfraum

Zundschalter: EIN

Klappenstellung: FuBraum

Offnungswinkel: Ungefahr 60%

Zundschalter: EIN

Klappenstellung:
FuBraum/Entfroster

Offnungswinkel: Ungefahr 80%

Zundschalter: EIN

Klappenstellung: Entfroster

Offnungswinkel: Ungefahr 100%

PRUFTABELLE FUR STELLANTRIEBE

Posten Nr. Zu Uberprifende Gegenstande Antrieb

01 Geblasemotor Stillstand

02 Geringe Geschwindigkeit

03 Mittlere Geschwindigkeit

04 Hohe Geschwindigkeit

05 Elektromotor der Luftmischklappe Offnungswinkel: Ungefahr 0%
06 Offnungswinkel: Ungefahr 50%
07 Offnungswinkel: Ungefahr 100%
08 Elektromotor der Luftstromrichtklappe Kopfraum

09 FuBraum

10 Entfroster

11 Verdichter EIN/AUS AUS

12 EIN

13 Klappenmotor AuBenluft

14 der Umluft/Frischluft-Umschaltung Umluft
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AN DEN A/C-ECU KLEMMEN MESSEN

0 ul 0

10 21/22|23|24/125|26(27|28

20 29/3031|32/33/34|35|36

WO0763AU

Klem- | Zu tberprifende Gegenstande Prafbedingungen Normaler Zustand
me Nr.
1 Elektromotor der Luftmischklappe Wenn sich die Klappe in Stellung | 10V
(Minimaltemperatur) Minimaltemperatur bewegt.
Wenn sich die Klappe in Stellung | Schwache Spannung
Maximaltemperatur bewegt. (0,5V)
2 Elektromotor der Luftstromrichtklappe | Wenn sich die Klappe in Stellung | 10V
(Kopfraum) Kopfraum bewegt.
Wenn sich die Klappe in Stellung | Schwache Spannung
Entfroster bewegt. (0,5V)
3 Klappenmotor Wenn sich die Klappe in Stellung Umluft | Schwache Spannung
der Umluft/Frischluft-Umschaltung bewegt. (0,5V)
(Umluft) Wenn sich die Klappe in Stellung | 10 V (wenn der Motor
Frischluft bewegt. anhélt)
4 Klappenmotor Wenn sich die Klappe in Stellung Umluft | 10 V (wenn der Motor
der_ Umluft/Frischluft-Umschaltung bewegt. anhalt)
(Frischiuft) Wenn sich die Klappe in Stellung | Schwache Spannung
Frischluft bewegt. (0,5V)
5 Eingangssignal Doppeldruckschalter: AUS oV
vom Doppeldruckschalter Doppeldruckschalter: EIN Systemspannung
6 Datenleitung der Zentralanzeigeeinheit | Zindschalter: EIN Hi:4 -5V
Lo:0-1V
7 Ausgang zur Motor-A/T-ECU <Benzin> | Wenn die Klimaanlage ausgeschaltet | 0V
oder Motor-ECU <Diesel>. ist
Wenn die Klimaanlage in Betrieb ist Systemspannung
(Wenn der Verdichter 14uft)
9 Eingang vom Sperrsensor <Benzin> Wenn der Verdichter in Betrieb ist 0 - 0,75 V (Impulssi-
gnal)
10 Ausgang zum Geblase-Linearregler Wenn das Geblase in Betrieb ist 0 - 3,5V (Wechsel-
wirkspannung)
11 Elektromotor der Luftmischklappe Wenn sich die Klappe in Stellung | Schwache Spannung
(Maximaltemperatur) Minimaltemperatur bewegt. (0,5V)
Wenn sich die Klappe in Stellung | 10V
Maximaltemperatur bewegt.
12 Elektromotor der Luftstromrichtklappe | Wenn sich die Klappe in Stellung | Schwache Spannung
(Entfroster) Kopfraum bewegt. (0,5V)
Wenn sich die Klappe in Stellung | 10V
Entfroster bewegt.
13 Motor-ECU Geblaseschalter: EIN Systemspannung
<Diesel fur kalte Klimazonen> Ablufttemperatur: FuBraum, FuBraum/
Entfroster, Entfroster
Eingestellte Temperatur:
Maximaltemperatur (32°C)
14 Geblaserelais Wenn das Geblase stillsteht Systemspannung
Wenn das Geblase in Betrieb ist ov
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Klem- | Zu uberprifende Gegensténde Prifbedingungen Normaler Zustand
me Nr.
15 Heckscheibenheizung: Heckscheibenheizung: AUS Systemspannung
Heckscheibenheizung: EIN 1,5 V oder weniger
16 Datenleitung der Zentralanzeigeeinheit | Zindschalter: EIN Hi:4 -5V
Lo:0-1V
17 Datenleitung der Zentralanzeigeeinheit | Zindschalter: EIN Hi:4 -5V
Lo:0-1V
18 Datenleitungabschirmung der Zentral- | Jederzeit oV
anzeigeeinheit
19 Diagnoseausgangssignale Zundschalter: EIN Voltmeteranzeige
fluktuiert zwischen 0
und 12 V.
20 Eingang vom A/C-Verdichterrelais Wenn die Klimaanlage ausgeschaltet | 0V
ist
Wenn die Klimaanlage in Betrieb ist Systemspannung
(Wenn der Verdichter 1auft)
21 Stromversorgung des Potentiometers Jederzeit 5V
22 Eingang vom AuBenlufttemperatursen- | Sensortemperatur: 25°C (1,7 kQ) 1,9V
sor
23 Eingang vom Heizwassertemperatur- | Sensortemperatur: 25°C (5 k<) 2,8V
sensor
24 Eingang vom Potentiometer der Luft- | Wenn sich die Klappe in Stellung | 0,7 - 1,3V
mischklappe Maximaltemperatur bewegt.
25 Stromversorgung der Beleuchtung Lichtschalter: EIN Systemspannung
26 Stromversorgung des Zindschalters | Ziindschalter: EIN Systemspannung
(1G2)
27 Stromversorgung des Zindschalters | Zindschalter: ACC Systemspannung
(ACC)
28 Reservestromversorgung Jederzeit Systemspannung
29 Masse zum Sensor und Potentiometer | Jederzeit oV
30 Eingang vom Luft-Thermosensor Sensortemperatur: 25°C (1,5 k Q) 22V
31 Photozelle (+) Wahrend 800 kcal/m? - h 1V
32 Eingang vom Potentiometer der Luft- | Wenn sich die Klappe in Stellung | 0,7 - 1,3V
stromrichtklappe Entfroster bewegt.
33 Diagnoseeingang Zundschalter: EIN oV
34 Verdichter-Sperrsignal (Zundsignal) Motordrehzahl: 3000/min 0,3-3,0
35 Beleuchtung, Masse Jederzeit Durchgang
36 Masse Jederzeit Durchgang

AN DEN MOTOR-A/T-ECU ODER MOTOR-ECU KLEMMEN PRUFEN
Siehe GRUPPE 13A — Stérungssuche <Benzin> oder GRUPPE 13B — Stdérungssuche <Diesel>.
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STORUNGSSUCHE <FOND-A/C>
STORUNGSSYMPTOM-TABELLE

Stérungssymptom Zr[]fverfahren Bezugsseite
r.

Fond-A/C funktioniert gar nicht. 1 55B-20
Fond-A/C Ablufttemperatur kann nicht eingestellt werden. 2 55B-21
Fond-Geblase funktioniert nicht. 3 55B-22
Luftvolumen des Fond-Geblases kann nicht gedndert werden 4 55B-23
Luftaustrittdisen kénnen nicht proportional zum Temperaturregler verandert | 5 55B-23
werden.

PRUFVERFAHREN FUR DIE STORUNGSSYMPTOME

PRUFVERFAHREN 1
Fond-A/C funktioniert gar nicht. Wahrscheinliche Ursache

Vermutlich ist einer der folgenden Komponenten der Fond-A/C-ECU defekt: °
Fond-Lufterschalter Gebladseumschalter vorne/hinten oder Stromversorgungskreis | ®
(einschlieBlich Masse). Des weiteren besteht die Mdglichkeit, daB die

Funktionsstérung des Fond-Lufterschalters
Funktionsstérung des Geblaseumschalters
vorne/hinten

Fond-A/C-Steuergeréat aufgrund eines defekten Kabels (z.B. KurzschluB) nicht e Defekter Kabelbaum oder Stecker
betriebsféhig ist. ® Funktionsstérung des Fond-A/C-Steuergeréts
Schlecht
Fond-A/C-Schalter prifen (Fond-LUfterschalter). ——— Ersetzen
(Siehe GRUPPE 55A - Fondheizung/Fondkihler.)
i.0.
; v_ Schlecht
Vorderen Fondgebléseschalter prifen ———— = Ersetzen
(Siehe GRUPPE 55A - Fondheizung/Fondkuhler).
Li.o.
= (1)Schlecht . -
Am Fond-A/C-Steuergerat Kabelstecker E-23 messen. 4>‘ Die folgenden Stecker prifen. E-23, D-32, D-210, D-208
e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. ¢ i.0. Schlecht
. ZUndschaIter:_EIN _
(1) Spannung zwischen Klemme 5 und Karosseriemasse ‘ Stérungssymptome (iberpriifen ‘ Instandsetzen
i.0. Systemspannung Schlecht
(2) Durchgang zwischen Klemme 2 und Karosserie-masse ‘ chiec
(3) Iégénnalrjlghz%sigghen Klemme 13 und Karosseriemasse Kabelbaum zwischep Zﬂp dschalte( (IG2) und
i.0. Systemspannung (Fond-Liifterschalter oder Liifterum- Fond-A/C-Steuergerat prifen und instandsetzen.
schalter: AUS), 0 V (Fond-Lufterschalter oder Lufte- (2)Schlecht
rumschalter: EIN) ‘>‘ Die folgenden Stecker priifen. E-23, D-30
(&)Schlecht ‘..o. #Schlecht
‘ Stérungssymptome Uberprifen Instandsetzen
i i.0. iSchlecht
An den Fond-A/C-Steuergerat Klemmen priifen Kabelbaum zwischen Fond-A/C-Steuergerat und
(Siehe GRUPPE 55A - Fondheizung/Fondkiihler). Karosseriemasse prifen bzw. instandsetzen.
Y

—— Die folgenden Stecker prifen. E-23, E-109, E-14, D-123,

Gestorten Schaltkreis prifen, Spannung messen an den D-214,E-119
Klemmen des Fond-A/C-Steuergerats. .
‘..o. Schlecht
i.0. i Schlecht
/ Stérungssymptome Uberprifen Instandsetzen
Fond-A/C-Steuergerét Instandsetzen Schlecht
ersetzen. ¢

Folgende Kabelverbindungen prifen bzw. instandsetzen:
Fond-A/C-Schalter und Lifterumschalter, zwischen
Lufterumschalter und Fond-A/C-Steuergerat.




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND' LUFTUNG: - 'Stérungssuche <Fand-A/C>

55B-21

PRUFVERFAHREN 2

Fond-A/C Ablufttemperatur kann nicht eingestellt
werden.

Wahrscheinliche Ursache

Magnetventil oder die Luftmischklappe defekt.

Kann die Ablufttemperatur nicht verédndert werden, nachdem der Temperaturregler
betatigt wurde, ist vermutlich der Temperaturregler, der Luft-Thermosensor,

Funktionsstérung des Fond-A/C-Schalters
Funktionsstérung des Luft-Thermosensors
Magnetventil

Funktionsstérung des Elektromotors der
Luftmischklappe

Defekter Kabelbaum oder Stecker
Funktionsstérung des Fond-A/C-Steuergerats

das

- Schlecht
Fond-A/C-Schalter prifen (Temperaturregler).

(Siehe GRUPPE 55A - Fondheizung/Fondkihler.)

yi-0.
Luft-Thermosensor prufen. Schlecht

(Siehe GRUPPE 55A - Fondheizung/Fondkihler.)

&i.o.

Luftmischklappenmotor prufen.
(Siehe GRUPPE 55A - Fondheizung/Fondkihler.)

y i.0.
Magnetventil prifen.

Schlecht
————
(Siehe GRUPPE 55A - Fondheizung/Fondkihler.)

; i.0.

Am Fond-A/C-Steuergerat Kabelstecker E-23 messen. M

e Den Stecker anschlieBen.
® Zindschalter: EIN
(1) Spannung zwischen Klemme 3 und Karosseriemasse
i.0. 1V (Temperaturregler: Maximaltemperatur),
4 V (Temperaturregler: Minimaltemperatur)
(2) Spannung zwischen Klemme 12 und Karosseriemasse
i.0. 2,2 V [Luft-Thermosensor, Temperatur: 25°C
(1,5 k Q)]
(8) Spannung zwischen Klemme 7 und Karosseriemasse
i.0. 1 V (Luftmischklappe: Maximaltemperatur),
4 V (Luftmischklappe: Minimaltemperatur)
(4) Spannung zwischen Klemme 6 und Karosseriemasse
i.0. 10 V (Wenn sich die Luftmischklappe in Stellung
Minimaltemperatur bewegt), 0,5 V (Wenn sich die
Luftmischklappe in Stellung Maximaltemperatur
bewegt)
(5) Spannung zwischen Klemme 14 und Karosseriemasse
i.0. 0,5V (Wenn sich die Luftmischklappe in Stellung
Minimaltemperatur bewegt), 10 V (Wenn sich die

(2)Schlecht
—

3-5
Luftmischklappe in Stellung Maximaltemperatur (Scmec)m
bewegt)
(6) Spannung zwischen Klemme 1 und Karosserie-masse
i.0. Systemspannung (Magnetventil: AUS),
0,5 V (Magnetventil: EIN)
(6) Schlecht

Schlecht
>

—— > Ersetzen

——— > Ersetzen

Ersetzen

Ersetzen

‘ Die folgenden Stecker priifen. E-23, D-123, E-119
§i0- i Schlecht

‘ Stérungssymptome Uberprifen
¢ Schlecht

Instandsetzen

Kabelbaum zwischen Fond-A/C-Steuergerat und
Fond-A/C-Schalter prufen und instandsetzen.

Die folgenden Stecker priifen. E-23, D-123, G-26, G-24-1,
G-24-3
#i.o.

Stérungssymptome Uberprifen
‘Schlecht

i Schlecht

Instandsetzen

Kabelbaum zwischen Fond-A/C-Steuergerat und
Luft-Thermosensor prufen bzw. instandsetzen.

Die folgenden Stecker priifen. E-23, D-123, G-24, G-24-1,

G-24-2
¢ i.0.

Stérungssymptome uberprifen
i Schlecht

iSchIecht

Instandsetzen

Kabelbaum zwischen Fond-A/C-Steuergerat und
Luftmischklappenmotor prufen und instandsetzen.

Y

ii.o.

Fond-A/C-Steuergerét ersetzen.

Die folgenden Stecker priifen. E-23, D-123, G-26, G-24-1,

G-24-4
i 0.

Stérungssymptome Uberprifen
¢ Schlecht

LSchlecht

Instandsetzen

Kabelbaum zwischen Fond-A/C-Steuergerat und Magnetventil
prifen bzw. instandsetzen.




55B-22

HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG - Stérungsstiche <Forid-A/C>

PRUFVERFAHREN 3

Fond-Geblase funktioniert nicht.

Wahrscheinliche Ursache

Tritt aus den Luftdisen keine Luft aus, obwohl der Fond-Lufterschalter bzw.
Lufterumschalter eingeschaltet wurde, ist vermutlich Relaisschaltkreis des
Fond-Geblases defekt.

Funktionsstérung des Fond-Geblaserelais
Funktionsstérung des Geblasemotors
Funktionsstérung des Fond-A/C-Schalters
Defekter Kabelbaum oder Stecker

Fondgebléaserelais prifen Schlecht

(Siehe GRUPPE 55A - Wartung im eingebauten Zustand).

7 i-0.
Geblasemotor prifen
(Siehe GRUPPE 55A - Fondheizung/Fondkuihler).

¢ i.0.

Fond-A/C-Schalter prifen (Luftvolumenstellschalter)
(Siehe GRUPPE 55A - Fondheizung/Fondkihler).

ii.o.

Schlecht

Schlecht

Ersetzen

— Ersetzen

—— Ersetzen

(1)Schlecht - -
Am Fond-Geblaserelais Kabelstecker D-214 messen. 4>‘ Die folgenden Stecker prifen. D-214, D-32, D-210, D-208
e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. i0 Schlecht
® Ziindschalter: EIN e
(1) Spannung zwischen Klemme 1 und Karosserie-masse - - -
i.0. Systemspannung Stérungssymptome Uberprifen Instandsetzen
(2) Spannung zwischen Klemme 5 und Karosseriemasse iSchIecht
i.0. Systemspannung
(8) Spannung zwischen Klemme 3 und Karosseriemasse Kabelbaum zwischen vorderem Fond-Geblaserelais und
i.0. 0 V (Fond-Lufterschalter oder Lufterumschalter: EIN) Zindschalter (IG2) prifen bzw. instandsetzen.
2)Schlecht
%‘ Die folgenden Stecker priifen. D-214, D-27
0. (3) Schlecht i.0. ¢Schlecht
Stérungssymptome Uberpriifen Instandsetzen

$Schlecht

Kabelbaum zwischen Fond-Geblaserelais und Schmelzstreifen
(2) prufen bzw. instandsetzen.

Die folgenden Stecker priifen. D-214, D-123, E-119, E-109,
E-14

i.0. ¢Schlecht

Stérungssymptome Uberprifen Instandsetzen

¢Schlecht

Folgende Kabelverbindungen prifen bzw. instandsetzen:
Zwischen Fond-Geblaserelais und Fond-A/C-Schalter, zwischen
Fond-Geblaserelais und Lifterumschalter.

\J

Schlecht
Sctlect |

Am Geblasemotor Kabelstecker G-22-1 messen.

Die folgenden Stecker priifen. G-22-1, G-22, E-119

® Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. w'o' ‘Schlecht
o Luftvolumenstellschalter: 3
e Durchgang zwischen Klemme 1 und Karosserie-masse Stérungssymptome  iiberpriifen Instandsetzen

i.0. Durchgang

LSchIecht

w.o.

‘ Die folgenden Stecker priifen. D-214, D-123, G-22, G-22-1

Folgende Kabelverbindungen prufen bzw. instandsetzen:
Zwischen Geblasemotor und Fond-A/C-Schalter, zwischen
Fond-A/C-Schalter und Karosseriemasse.

w.o. ¢ Schlecht

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
i.0.

Instandsetzen

A
Kabelbaum prifen zwischen Geblasemotor und
Fond-Geblaserelais.

Schlecht
>

i.0.

\i
Fond-A/C-Steuergeréat ersetzen.

Instandsetzen
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55B-23

PRUFVERFAHREN 4

werden

Luftvolumen des Fond-Geblases kann nicht geandert

Wahrscheinliche Ursache

Kann das Luftvolumen nicht geregelt werden, ist vermutlich der
Luftvolumenstellschalter oder der Widerstand defekt.

® Funktionsstérung des Fond-A/C-Schalters
® Funktionsstérung des Widerstands
e Defekter Kabelbaum oder Stecker

Fond-A/C-Schalter prufen (Luftvolumenstellschalter)
(Siehe GRUPPE 55A - Fondheizung/Fondkuhler).

¢ i.0.
Widerstand prifen (Siehe GRUPPE 55A -
Fondheizung/Fondkiihler).

¢ Schlecht

Am Fond-A/C-Schalter Kabelstecker E-119 messen.
o Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen.
e Durchgang zwischen Klemme 1 und Karosserie-masse

i.0. Durchgang
¢i.0.
‘ Die folgenden Stecker prifen. E-119, G-22, G-22-2, G-22-1
#i.o. ¢ Schlecht

‘ Stérungssymptome Uberprifen ‘
¢Schlecht

Instandsetzen

Folgende Kabelverbindungen prifen bzw. instandsetzen:
Zwischen Fond-A/C-Schalter und Widerstand, zwischen
Widerstand und Geblasemotor.

PRUFVERFAHREN 5

Schlecht
— > Ersetzen

Schlecht
I Ersetzen

Schlecht -
4>‘ Die folgenden Stecker priifen. E-119

i.0. LSchIecht

‘ Stérungssymptome Uberprifen Instandsetzen

L Schiecht

Kabelbaum zwischen Fond-A/C-Schalter und Karosseriemasse
prifen bzw. instandsetzen.

Temperaturregler verandert werden.

Luftaustrittdiisen kénnen nicht proportional zum

Wahrscheinliche Ursache

defekt.

Kann die Ablufttemperatur nicht gedndert werden, nachdem der
Temperaturstellschalter betatigt wurde, ist vermutlich die Luftstromrichtklappe

® Funktionsstérung des Elektromotors der
Luftstromrichtklappe

o Defekter Kabelbaum oder Stecker

® Funktionsstérung des Fond-A/C-Steuergeréts

Nei
Kann die Lufttemperatur mittels Temperaturregler eingestellt en Siehe Prufungsanweisung 2 (Siehe Seite 55-19).
werden?
¢Ja
(1)Schlecht - -~ -
Am Luftstromrichtklappenmotor Kabelstecker G-22-3 messen. Die folgenden Stecker priifen. G-22-3, G-22, D-123<links>,
e Den Stecker abziehen und an der Kabelbaumseite messen. D-123<rechts>, D-32, D-210, D-208
® Zindschalter: EIN w o ‘Schlecht
(1) Spannung zwischen Klemme 2 und Karosseriemasse e
i.0. Systemspannung _ Stérungssymptome (iberpriifen Instandsetzen
(2) Durchgang zwischen Klemme 1 und Karosserie-masse
i.0. Durchgang (2)Schlecht ‘Schlecht
¢i.0. Kabelbaum zwischen Luftstromrichtklappenmotor und
Zindschalter (IG2) prifen bzw. instandsetzen.
‘ Die folgenden Stecker priifen. G-22-3, G-22, D-123, E-23
&i.o. ¢Schlecht ‘ Die folgenden Stecker priifen. G-22-3, G-22
‘ Stérungssymptome uberprifen ‘ Instandsetzen wO' ‘Schlecht
¢Schlecht ‘ Stérungssymptome  iiberpriifen Instandsetzen
Kabelbaum prifen zwischen Luftstromrichtklappenmotor und ¢Schlecht
Fond-A/C-Steuergerat, Kabelbaum zwischen Luftstromrichtklappenmotor und
‘i.O. ¢Sch|echt Karosseriemasse prifen bzw. instandsetzen.
Luftstromrichtklappenmotor Instandsetzen
ersetzen.
‘ Schlecht

Stérungssymptome Uberprifen

}—»‘ Fond-A/C-Steuergerit ersetzen.




- Storungssuche <Fond-A/C>/
55B-24 HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG /- Wartungg am Fahrzeug
AN DEN FOND-A/C-STEUERGERAT KLEMMEN PRUFEN
1]2 3?4|5 6
780 10[11[12[13[14]
X1136CA
Klemme | Zu Uberprifende Gegenstande Prifbedingungen Normaler Zustand
Nr.
1 Magnetventil Magnetventil: AUS Systemspannung
Magnetventil: EIN Schwache Spannung
(0,5V)
2 Masse Jederzeit Durchgang
3 Eingang vom Temperaturregler Temperaturregler: Maximaltemperatur 1V
Temperaturregler: Minimaltemperatur 4V
4 Stromversorgung des Potentiometers Jederzeit 5V
5 Stromversorgung des Zindschalters | Ziindschalter: EIN Systemspannung
(1G2)
6 Elektromotor der Luftmischklappe Wenn sich die Klappe in Stellung | 10V
(Minimaltemperatur) Minimaltemperatur bewegt.
Wenn sich die Klappe in Stellung | Schwache Spannung
Maximaltemperatur bewegt. (0,5V)
7 Eingang vom Potentiometer Luftmischklappe: Maximaltemperatur 1V
der Luftmischklappe Luftmischklappe: Minimaltemperatur 4V
8 Masse zum Sensor und Potentiometer | Jederzeit oV
9 Signal Zundschalter: EIN 0-12V
vom Luftstromrichtklappenmotor
10 Signal Zundschalter: EIN 0-12V
vom Luftstromrichtklappenmotor
11 Signal Zundschalter: EIN 0-12V
vom Luftstromrichtklappenmotor
12 Eingang vom Luft-Thermosensor Sensortemperatur: 25°C (1,5 k Q) 22V
13 Eingang vom Fond-Lufterschalter und | Fond-Lufterschalter oder oV
Lufterumschalter Lufterumschalter: EIN
14 Elektromotor der Luftmischklappe Wenn sich die Klappe in Stellung | Schwache Spannung
(Maximaltemperatur) Minimaltemperatur bewegt. (0,5V)
Wenn sich die Klappe in Stellung | 10V
Maximaltemperatur bewegt.

X1119CA

WARTUNG AM FAHRZEUG

MAGNETKUPPLUNG-TEST

1. Kabelstecker (3-polig) von der Magnetkupplung abziehen.

2. (+)-Spannung der Batterie direkt an die Zuleitung der
Magnetkupplung anlegen.

3. Ist die Magnetkupplung in Ordnung, ist ein “Klicken” zu
héren. Machen Riemenscheibe und Anker keinen Kontakt
(‘Klicken’), liegt eine Funktionsstorung vor.
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LEERLAUFANHEBUNG, FUNKTIONSPRUFUNG
<Benzin>

1. Fahrzeug in den folgenden Zustand bringen:
2. Darauf achten, daB die Motor-Leerlaufdrehzahl dem
Sollwert entspricht.

Sollwert: 750 + 50 1/min

HINWEIS

(1) Die Leerlaufdrehzahl wird durch den ISC-Schaltkreis
automatisch geregelt und sollte nicht verstellt werden.

(2) Den Motor vor der Prufung mindestens zwei Minuten
lang im Leerlauf betreiben.

3. Die Leerlaufdrehzahl muB dem Sollwert entsprechen,
wenn der Klimaanlage-Schalter eingeschaltet wird und
die Klimaanlage in Betrieb ist.

Sollwert:
<Wenn Klimaanlage unter geringer Belastung>
700 = 50 1/min
<Wenn Klimaanlage unter mittlerer Belastung
(Teillast)>
800 + 50 1/min
<Wenn Klimaanlage unter Vollast>
1000 = 50 1/min

FRONT-A/C

SCHALTKASTEN DER AUTOMATISCHEN KLIMAANLAGE (A/C-ECU)
AUS- UND EINBAU

AX1027CA

Ausbaustufen

1. Mittelteil (Siehe GRUPPE 52A -
Instrumentenbrett.)

2. Schaltkasten der automatischen
Klimaanlage (A/C-ECU)



55B-26 HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG

- Front-A/C

GEBLASE-LINEARREGLER

AUS- UND EINBAU

X1254CA

Geblase-Linearregler

PRUFUNG

GEBLASE-LINEARREGLER, PRUFUNG

Ist der Stecker angeschlossen und der Zundschalter auf EIN
geschaltet, sollte die Spannung an Klemme 2 den Werten
der folgenden Tabelle entsprechen.

Geblaseschalterstellung Spannung an Klemme Nr. 2 V
Geringe Geschwindigkeit 4,0

Mittlere Geschwindigkeit 7.9

Hohe Geschwindigkeit 13,7




HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG - Front-A/C 55B-27

LUFTMISCHKLAPPENMOTOR UND LUFTSTROMRICHTKLAPPENMOTOR
AUS- UND EINBAU

Ausbaustufen

e Untere Abdeckung (Siehe GRUPPE 52A — Instrumentenbrett.)
1. Elektromotor der Luftmischklappe

2. Elektromotor der Luftstromrichtklappe

PRUFUNG

m LUFTMISCHKLAPPENMOTOR PRUFUNG
_Maximaltempe-\. .
BT : Motor prifen
BatterieanschluBklemme Hebelfunktion
1 2
Minimaltempe- @ a) Auf Maximaltemperatur
ratur-Stellung stellen.
Auf Minimaltemperatur
© @
AX1014CA stellen.
Vorsicht

Wenn der Hebel die Anschlagstellung erreicht,
Batteriespannung abklemmen.



55B-28 HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG - Front-A/C

AX1013CA

Potentiometer priifen

Wird der Widerstand zwischen Klemmen 3 und 5 sowie
zwischen Klemmen 3 und 7 bei der vorhergehenden Prifung
gemessen, sollte der Widerstand allmahlich innerhalb des
Sollwertbereichs andern.

Sollwert: Ungeféahr 0,96 - 5,76 kQ

LUFTSTROMRICHTKLAPPENMOTOR PRUFEN
Motor priifen

BatterieanschluBklemme Hebelfunktion
1 2
@ ) Auf Stellung Entfrosten
drehen.
~ Auf Stellung Kopfraum
© D drehen.
Vorsicht

Wenn der Hebel die Anschlagstellung erreicht,
Batteriespannung abklemmen.

Potentiometer priifen

Wird der Widerstand zwischen Klemmen 3 und 5 sowie
zwischen Klemmen 3 und 7 bei der vorhergehenden Prifung
gemessen, sollte der Widerstand allmahlich innerhalb des
Sollwertbereichs andern.

Sollwert: Ungefahr 0,96 - 5,76 kQ



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG ~ - Front-A/C 55B-29

HEIZWASSERTEMPERATURSENSOR
AUS- UND EINBAU

>A«d
>Ad

2

Ausbaustufen

e Untere Abdeckung (Siehe GRUPPE 52A — Instrumentenbrett.)
1. Heizwassertemperatursensor, Halteklammer
2. Heizwassertemperatursensor

HINWEISE ZUM EINBAU

pALHEIZWASSERTEMPERATURSENSOR,
HALTEKLAMMER EINBAUEN

Heizwassertemperatursensor in die Einbaudffnung der
Heizungseinheit einfihren, und mit der Halteklammer sichern.

Wider-
stand
(k)

PRUFUNG

30

HEIZWASSERTEMPERATURSENSOR PRUFEN

Bei mindestens zwei Temperaturen, den Widerstand zwischen

25 A
\
20 \

den Klemmen des Sensors messen. Die Widerstandswerte

15 N\ sollen der links dargestellten Grafik entsprechen.

10

N HINWEIS

5

— Die Temperatur sollte sich innerhalb des gezeigten Bereichs

0
-10 0

20 40 60 80 100 befinden.

VO967AE
Temperatur (°C)




Photozelle/

55B-30 HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG - |aupentemoeratursénsor/Fond-A/C

i&ufienlufttemperatursensor —
\

10

T~ BX0058CA

8
Wider- 6 \

N

stand \

kQ) 4 \

S~

2 o—

[ ——

0
-10 0 10 20 30

Temperatur (°C)

FOND-A/C

PHOTOZELLE

AUS- UND EINBAU
(Siehe GRUPPE 54A — Scheinwerfer.)

PRUFUNG
PHOTOZELLE PRUFEN

Die Geblasedrehzahl sollte abfallen, wenn die lichtsensitive
Flache der Photozelle mit der Hand abgedeckt wird. Fallt
die Drehzahl nicht ab, Photozelle ersetzen.

AUSSENLUFTTEMPERATURSENSOR

PRUFUNG
AUSSENLUFTTEMPERATURSENSOR PRUFEN

Bei mindestens zwei Temperaturen, den Widerstand zwischen
den Klemmen des Sensors messen. Die Widerstandswerte
sollen der links dargestellten Grafik entsprechen.

HINWEIS
Die Temperatur sollte sich innerhalb des gezeigten Bereichs
befinden.

ELEKTROMOTOR DER LUFTSTROMRICHTKLAPPE

AUS- UND EINBAU

Elektromotor der
Luftstromrichtklappe

%@&

d

d

L



HEIZUNG; KLIMAANLAGE UND LUFTUNG

- Kaltemittelleitunhg

55B-31

KALTEMITTELLEITUNG <BENZIN>
AUS-/EINBAU <Linkslenker-Fahrzeuge>

Doppel-Klimaanlage

-
H
"
o
o
=
3

Ausbaustufen

oOoOhwN=

. Doppeldruckschalter
. Ausgangschlauch

. Ansaugschlauch

. Flussigkeitsrohr A

. Niedrigdruckrohr A

. Flussigkeitsrohr B

YO050CA

3! 4’ 5! 6’
7,8,9,10

A20Z0007

A/C-Kompressorol:
DENSO OIL 8

7. Niedrigdruckrohr B

8. Flussigkeitsrohr C

9. Niedrigdruckrohr C
10. Flussigkeitsrohr D

11. Flussigkeitsrohr E



55B-32

HEIZUNG; KLIMAANLAGE UND LUFTUNG) - Kéltemittelleitung

<Fahrzeuge mit Rechtslenkung>

Doppel-Klimaanlage

Ausbaustufen

1. Doppeldruckschalter
2. Ausgangschlauch

3. Ansaugschlauch

4. Flussigkeitsrohr A

5. Niedrigdruckrohr A

3! 45 5, 6’
7,8,9,10

A20Z0007

A/C-Kompressorol:
AX1030CA DENSO OIL 8

6. Flussigkeitsrohr B
7. Niedrigdruckrohr B
8. Flussigkeitsrohr C
9. Niedrigdruckrohr C
10. Flussigkeitsrohr D




HEIZUNG; KLIMAANLAGE UND LUFTUNG | + Kaltemittelleitung/Kompressor ~ 95B-33

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4Ap SCHLAUCH/LEITUNG TRENNEN

Verschraubungen von Kondensator, Kompressor und
Heizelement verschlieBen, um eine Verunreinigung des
Systems zu vermeiden.

Vorsicht
Luftdichte Stopfen verwenden. Kompressorél und
Lufttrockner absorbieren sehr leicht Feuchtigkeit.

KOMPRESSOR <Benzin>
AUS- UND EINBAU

Arbeitsgange vor dem Ausbau Arbeitsgange nach dem Einbau
Kéltemittel ablassen o Kaltemittel auffullen
(Siehe GRUPPE 55A - Wartung im eingebauten (Siehe GRUPPE 55A - Wartung im
Zustand.) eingebauten Zustand.)

® Antriebsriemenspannung prifen

(Siehe GRUPPE 11A, B - Wartung im
eingebauten Zustand.)

i Leitungsanschlisse

42020006
2,3 O-Ring

A/C-Kompressorol:

DENSO OIL 8 AX1025CA
Ausbaustufen
<4A) 1. Kompressorantriebsriemen 4Cp- pAL 4. Kompressor
<4B) 2. AusgangschlauchanschluB 5. Kompressorhalterung

<4B) 3. Ansaugschlauchanschluf3



HEIZUNG, KLIMAANLAGE UND LUFTUNG | - Kompressor

&)

X1119CA

HINWEISE ZUM AUSBAU

<4Ap Kompressorantriebsriemen abnehmen

Steckschlussel in die Vierkantdéffnung des automatischen
Spanners setzen und in der gezeigten Richtung (siehe
Abbildung) drehen, um den Antriebsriemen zu entspannen.

Vorsicht

Soll der Antriebsriemen wiederverwendet werden, ist die
Laufrichtung (im Uhrzeigersinn) auf dem Riemenricken
mit Kreise 0.4. zu markieren (Pfeil).

<«4Bp AUSGANGSCHLAUCH/ANSAUGSCHLAUCH
TRENNEN

Offnungen der Schlauch- und Kompressorverschraubungen
schlieBen, um das Eindringen von Staub und Fremdpartikeln
zu vermeiden.

Vorsicht
Luftdichte Stopfen verwenden. Kompressordél und
Lufttrockner absorbieren sehr leicht Feuchtigkeit.

<4Cp- Kompressor ausbauen.
Darauf achten, daB kein Kompressordl verschuttet wird.

HINWEIS ZUM EINBAU

p-Ag Kompressor einbauen

Wenn ein neuer Kompressor eingebaut wird, muB3 vor dem

Einbau die korrekte Olmenge nach den unten angegebenen

Anweisungen bestimmt werden: dann erst den Kompressor

einbauen.

1. Im ausgebauten Kompressor die noch enthaltene
Olmenge messen. (X ml)

2. Vom neuen Kompressor die nach der folgenden Formel
bestimmte Olmenge entnehmen und dann Kompressor
einbauen.

Einfach-A/C <auBer Fahrzeuge mit Fondkuhler>:
120 ml-X ml = Y ml

Einfach-A/C <Fahrzeuge mit Fondkuhler>,
Doppel-A/C: 140 ml — X ml = Y ml

HINWEIS

(1) Die oben aufgefuhrten Mengen (120 ml und 140 ml)
beziehen sich auf die Erstbefullung des Kompressors
im Werk. )

(2) Angabe Y ml bezieht sich auf die Olmenge in
Kéltemittelleitungen, Kondensator, Verdampfer, usw.

PRUFUNG

FUNKTIONSPRUFUNG DER
KOMPRESSORMAGNETKUPPLUNG

Positives Batteriekabel (+) am Kompressorkabelstecker
Klemme Nr. 3 oder Nr. 1 und das negative Batteriekabel (-)
am Kompressorgehduse (Masse) anschlieBen. Die
Magnetkupplung sollte horbar klicken.
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DEMONTAGE UND MONTAGE

Demontagestufen

pC e Luftspalt einstellen
1. Sperrsensor
2. Stecker
4A) 3. Anker

pBd 4. Sprengring

Schraube M10

AX1205CA

Nase am
Wicklungskern

Nut am
Kompressorgehause

AX1206CA

AX1028CA

5. Rotor

6. Sprengring
pAd 7. Feldwicklung

8. Unterlegscheibe

HINWEIS ZUR ZERLEGUNG
<4Ap ANKER, AUSBAUEN

1. Befestigungsschraube des Ankers entfernen.
2. Schraube M10 in der Ankerbohrung hineindrehen und
so die Welle aus der Kerbverzahnung des Ankers drucken.

HINWEIS ZUR MONTAGE
pAQWICKLUNGSKERN EINBAUEN

Nut des Kompressorgehduses mit der Nase (Nocken) des
Wicklungskerns vor dem Einbau zueinander ausrichten.
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pB < Sprengring anbringen
Sprengring nicht unnétig (Ubermé&Big) weit aufspreizen.

Uberschreitet der Innendurchmesser des Sprengrings 30,5
mm infolge UbermaBiger Aufweitung, ist er zu ersetzen.

pCLuftspalt einstellen

An die Magnetkupplung Batteriespannung anlegen und
prufen, ob der Kupplungs-Luftspalt im Sollwertbereich liegt.
Entspricht der Luftspalt nicht dem Sollwert, mittels
PaBscheiben einstellen.

Sollwert: 0,35 - 0,65 mm

HINWEIS
Die PaBscheiben sind in drei Starken verfugbar (0,1 mm,
0,3 mm, 0,5 mm).
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